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Lies chariots monorails sent d'un asage extrSi^l^t d6velopp6 et demandent & Stre 
pourvus d'un certain nom bre de qaalit^s cat de proppi6ti§s. 

Us doivent Btre robastes, eajiporter de Joxpciee cfiarges, . §tre de lone- 
tionnement bCLt et avoir vaxe vitesse ootttr616e. ha. Vitesse doit @tre jiarticnJiSpeBaent 
5 ccatrSlige lorsqne le d^pLaceineiit da chariot est provoigpitS par sa pro|Kre gravity. 

$aat snr un chemfii de roulement compottant- line pente. Pour tenter d*en contrdler 
ia Vitesse, on calcole nn an^e de pente da c^emia de xoulexn^t en fonctfon de la 
resistance au roulement dndit (diariot. 
10 E est certain que cette resistance est trfes variable et ceci en fonction 

de la temperature. Iju graissage, de la charge et de l^etat da chemia de roulement. 
Cette realisaticm ne r§pond pas qdalites et conditions deinandees, 

En consequence, I'inyention se propose de fooroir on chariot xofmorsU 
independwt se deiflagant par gravite H one Vitesse contrSiee, conga de mani§re 4 
IS pouvoir etre instalie sans Stre dans I'obKgation de ctxasiderer auparayant I'impor-' 
tmce de la pente de deplacement, la temperature et aatres agents qui par ailleurs 
noisent au bon fonctiannement d'un tel chariot monorail. 

De plus I'invention permet un allftgement general de tous le$ constitaants 
fixes et mobiles de I'instaHatioh y com^ris ses sup^rts. Pe m€me, le bruit est 
20 sensiblement dlminue. 

A cet effet, I'invention conceziie on chariot monorail indep^dant se 
deplagant par gravite St une vitesse coni^iee caraeterise en ce qn'il comporte un 
dispositif de regtOafion de vitesse pour lui permettre tout depiUi,cement 4 la vitesse 
. mazimam predeteriuinee. 
25 L'inventlon sera Men comprise en se referant k la description snivante 

faite k titre dixemple non limitatif et au dessin annexe dans lequel : 
- la figure unique est un chariot muni d'un aregulateur de vitesse, ... 

Le chariot monorail 1 se deplace letng d'un rail de gaidage 2 qui com«.- ' 
iporte un angle de pente' 3 par rapport k I'horizontale 4. 
30 Un chariof monorail ordinaire, mtraihe par une charge 5 et obeissant- 

li la loi de la gravite, aurait une acceleration constante le long de la pente, 
X<'arr€t au bas de ladite pente seralt par consequent brutal. 
Le present chariot est inuni d'un dispositif regnlateur 5 qui lui donne 
une vitesse constante et determln6e, tout le long de la descente. 
35 Le dispositif regulateur 6 comprend un organe de reception 7 de I'ener- 

gie mecaaique contribuant au deplacement par gravite, et un trans formateur 8 
transformant'l'energie cinetique en une energie queleonque telle qu'Une pression 
hydrostatique ou une energie calorifique ou autre. 

L'organe de ]?eception de I'energie mecanique est une roue 9 k grand 
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coefficient de frottefiaent qui tirewsmet le inouvement du chariot monorail par 
l'interm6diaire d'un dispositif quelconque en direction du tran*rmateur 8. Celui- 
ci ea contrSle la vltesse et impose k ladite roue une action de freinage. 

Le dispositif de regulation qui, dans le present exemple est disposfi 
5 k I'arrifere du chariot 1, peat de toote Evidence gtre plac6 devant celui-ci , au- 
dessus , a. I'int^rieor du profil monoraU., ou m€me en gtre ind6pendant. n peut 
agir directement snr le monorail 2 seryant de support an dbiariot , on a^ sur m ■ 
dbiemin spfecial disposfi parallfelement audit monorail. 

A titre de variante, on peut reinplacer le trairformateur 7 i»r on dis- 
10 positif qui- a la propri^tS d' absorber I'^nergle on un dispositif nsant directement 
l'6nergie cr§6e, 

n est souhaitable que tons les dispositifs de regulation comportent un 
element de rh^Bge du contrSle de la vitesse pour permeftre aux mgmeychariots- 
monorails de supporter des charges de poids differeats. et de piEg^courir des cheminB 
15 de roulem^t de pentes di£[erentes. 

Biea que I'inTention ait 6*6 decrite & propos d'une forme d§ xealisatiQn 
particnl£§re, il est Men entendn qu'eUe n'y est nuUemeat limitee et qu'on peuty 
apporter diveraes modiacatians de formes et de mAterianx sans pouf e'eioigaer 
dn cadre et de 1' esprit de I'inventioiu 
20 Resume 

L'invention conceme un chariot monoraU iad6pendant se deplagant par gravite & 
une Vitesse contrdiee caracterise par les points suivants pris isol6ment ou en com- 
biaalsons . 

1) Le chariot comporte on. dispositif de regulation de vitesse pour luipermettre tout 
25 deplacement k one vitesse maadmiun predeterminee, 

2) Le dispositif de regulation est lin recepteur d'enegie combine li un transforma- 
teur d'energie. 

Sy Ije recepteur d'energie est une roue k grand coefficient de frottement pourvue 
d'un dispositif de transmission. 
30 4) Le transbrmateur d'energie est hydrauUque. 

5) Le transformateur d'6nergie est quelconque. 

6) Le dispositif de regulation est un dispsitif muni de moyens ntniisant directement 
i'6nergle creee. 

7) La roue de reception est disposee en contact du monoradl, 

3& 8) La roue de reception est disposes en contact d'un cheniin paraU&le au monorail 
9) La disposition du dispositif de regulation et de sa roue receptrice est quelconque. 
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